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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gern. § 44 PatG ist gestellt 

® Stauraumabdeckung fur ein umwandelbares Fahrzeugdach 

® Bet einer Stauraumabdeckung fur ein umwandelbares 
Fahrzeugdach mit einer schwenkbaren Heckklappe <1) an 
einem Fahrzeug, die wahlweise als Kofferraumdeckel um 
eine nahe ihrer Vorderkante angeordnete vordere 
Schwenkachse oder als Verdeckkastenklappe um eine 
nahe ihrer Hinterkante angeordnete hintere Schwenkach- 
se sen wenkbar ist, ist die vordere Schwenkachse du rch ei- 
nen vorderen Viergelenkmechanismus (25, 27) und die 
hintere Schwenkachse durch einen hinteren Viergelenk- 
mechanismus ausgebildet. 

Vorzugsweise verwenden der vordere und der hintere 
Viergelenkmechanismus einen gemeinsamen Hebel (27), 
uber dessen Antrieb die unterschiedlichen Offnungszu- 
stande der Heckklappe (1) in einfacher Weise herstellbar 
sind. Die Stauraumabdeckung (66) ist fest Oder schwenk- 
■ bar an einem Hilfsrahmen (41) angeordnet (Fig. 8). 
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Ucschrcibung 

Die Erfindung bclrilYt cine Siauraumabdcckung fur ein 
umwandelbares Fahrzcugdach unt cincr schwenkbaren 
Heckklappe, die wahJwcise als Kofierraumdcckcl um eine 5 
nahe ihrer Vordcrkanle angcordncle vordcre Schwenkachse 
odcr als Vcrdcckkasienklappc uni cine nahe ihrer Hintcr- 
kante angeordnctc hi mere Schwenkachse schwenkbar ist. 

Die DE 44 45 944 CI zeigt ein Fahrzeug mil cincr Dach- 
konstruklion, bei dcr ein Dachlcil und cin Ruckfenstcrtcil to 
iibcr eine karosseriefeste Zwangssicucrung zusammengc- 
kiappt und im obcren Bcrcich des heckscitigen Koflcrraums 
vcrstaut werden kann. Um dies zu bewcrkslclligcn, isl untcr 
dem Koffcrraumdeckel ein U-fdrmiger Hilfsrahrnen vorge- 
schen, wobei der quer vcrlaufcnde Schcnkel des U-Ionnigcn 15 
Hilfsrahmens im hint ersten und untersten Endbcreich des 
Kofferraums angeordnci isi. Die seitlichcn Schcnkel des U- 
fonnigen Hilfsrahmens sind jeweils iibcr cine sicbcngclcn- 
kige Scherenhubanordnung mil dem vorderen Endc des 
Koffcrraumdeckels verbunden. Zum Bcladen des KolYer- 20 
raums wird der Kofferraumdeckel tiber die bcidseiiigen 
Scherenhubanordnungen gcoffnet und geschlossen. Zum 
Verstauen der zusammengeklappten Dachanordnung wird 
der Kofferraumdeckel zusammen mil dem Hilfsrahrnen um 
den quer verlaufcnden Schcnkel des U-lormigcn Hilfsrah- 23 
mens iiber Gasdruckfedern und Hydraulikzylindcr nach 
oben und nach hinten geschwenkt. Dcr Ubcrgangsbereich 
zwischen Heckklappe und den hinicren Sitzen isl hauftg 
durch eine mehrteiligc Abdeckung mil cincr cigenen auf- 
wendigen Betatigungsmechanik abgedcckt, vvie dies bei- 30 
spielsweise aus der DE 197 14 105 A 1 bekannt isl. 

Diese Anordnung ist nachteilig, da sic sehr viele bewegte 
Teile benotigt. Weiterhin ist die Gestaltung der Abdichlung 
der hinteren unteren Querkante des Kofferraumdeckels ge- 
gen iiber der Karosserie problematisch, da die Drehbewe- 35 
gung des Kofferraumdeckels beim Verstauen der Dachan- 
ordnung im Kofferraum um die im hinteren, in vertikaier Er- 
streckung des Kofferraumdeckels unteren Bereich angeord- 
nete Drehachse erfolgt. Diese Schwenkbewegung kollidierl 
mil dieser unteren quer verlaufenden Kofterraumdichtung. 40 
Weiterhin ist die Formstabilital einer siebengelenkigen 
Scherenhubanordnung bei seitlich wirkenden Kraften auf 
den Kofferraumdeckel nicht optimal. Um diesen systembe- 
dingten Nachleil zu begegnen, muB daher die Scherenhub- 
anordnung sehr robust und damit schwergewichtig ausge- 45 
legt werden. Andererseits mu6 bei dieser Konstruktion, um 
eine hohe Funktions- und Passgenauigkeit zu erreichen, cin 
hoher Ferligungsaufwand betrieben werden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine Stauraumabdeckung fur ein umwandelbares 50 
Fahrzeugdach mit einer schwenkbaren Heckklappe der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, die einfach aufgebaut ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Paten tan- 
spruchs 1 gelost. Dadurch, daB die vordere Schwenkachse 
(vorzugsweise durch einen vorderen Viergelenkmechanis- 55 
mus gebildet) und die hintere Schwenkachse (vorzugsweise 
durch einen hinteren Viergelenkmechanismus gebildet), 
beide wechselweise mit einem als Stiitzhebel ausgebildeten 
Hilfsrahrnen zusamrnenwirken, kann die Stauraumabdek- 
kung am Hilfsrahrnen angekoppelt und bei Verschwenken 60 
der Heckklappe zur Freigabe des gesamten Stauraums ge- 
meinsam mit dieser bewegt werden. 
, : Durch diese Anordnung ist es moglich, einen einfachen 
.^.^ .„mechanischen Aufbau zu realisieren, bei dem auch bei ei- 
•-i - 1 .^ai n SP\. , 3' < ^ r *g cr? Ferligungsaufwand cine hohc Prazision und 65 
. ^^ Tr _..gute_-Passgenauigkeit der Bauteile bewerksielligbar sind. 
. ... Die Teilezahl ist gering und die Stabilitat der Anordnung ist 
sehr groB. Durch die ungeteilte, bei geschlossenem Stau- 
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rauni als Hutablagc wirkende Stauraumabdeckung wird 
auch cine ansprcchcndc Oplik crzicll. 

Wciterc vorteilhaftc Ausgcstaltungen ergeben sich aus 
den Unteranspriichen. 

In einer besonders vortcilhaflen Ausfuhrungsform isl der 
zwischen Karosserie und Heckklappe gclenkig angeordnctc 
zweitc Hcbel des vorderen Viergelenks gleichzeitig ein He- 
bel des hinteren Viergelenks. Damit sind zur Ausbildung 
von zwei Vicrgclenken nur noch drci Hebel erforderlich, 
wobei das vordcre Vicrgclenk durch cincn crslen und den 
zweitcn Hebel und das hintere Viergelenk durch den zweitcn 
und einen dritten Hebel gebildet werden. Ein weiterer Vor- 
lei I ist darin zu sehen, daB durch Antricb des zwei ten Hebels 
sowohi die Verschwenkung um das vordere Vicrgclenk als 
auch die Verschwenkung um das hintere Viergelenk erfcl- 
gen kann. 

Da die Anordnung von einem vorderen und einem hinte- 
ren Vicrgclenk cine mcchanischcUbcrbcstimmung darstcllt, 
niuti beim Verschwenken des vorderen odcr des hinteren 
Viergelenks i miner das jeweils nicht verschwenkte Vierge- 
lenk gchaUcn werden. In diescm Zusammenhang ist die vor- 
stehendc Ausfuhrungsform deshalb besonders vorteilhafV, 
da bei dieser Anordnung entweder zum Schwenken um das 
vordcre Viergelenk nur noch der drill e Hebel des hinicren 
Viergelenks odcr zum Schwenken um das hintere Vierge- 
lenk nur noch der erste Hebel des vorderen Viergelenks je- 
weils an einem seiner zwei Gelcnke gelost werden muB. 

In einer wciteren Ausfuhrungslbrm ist auf vorteilhafte 
Weisc zwischen dem ersten Hebel und dem dritten Hebel ein 
als Hilfsrahrnen wirkenden Stiitzhebel vorgesehen, der auf 
einfache Weise den jeweils ausgeklinkten bzw. gelosten er- 
sten oder dritten Hebel wahrend der jeweiligen Verschwen- 
kung entweder um den vorderen oder den hinteren Vierge- 
lenkmechanismus in Position halt. 

Vorteilhaft bei dieser Anordnung ist weiterhin, daB beim 
gleichzeitigen Arretieren sowohi des ersten Hebels als auch 
des dritten Hebels iiber jeweils einen vorderen SchloBme- 
chanismus und einen hinteren SchloBmechanismus die 
Heckklappe, beruhend auf der mechanischen Obcrbe- 
stimmtheit, in geschlossenem Zustand gehalten werden 
kann. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen im Detail beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeughecks mil einer 
Heckklappe, bei der sich die Heckklappe in geschlossener 
Stellung befindet; 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Fahrzeughecks mit einer 
Heckklappe, bei der die Heckklappe um den vorderen Vier- 
gelenkmechanismus verschwenkt ist, um den Zugang zum 
Kofferraum zu ermoglichen; 

Fig. 3 eine Seitenansicht eines Fahrzeughecks mit einer 
Heckklappe, bei der die Heckklappe um den hinteren Vier- 
gelenkmechanismus verschwenkt ist, um das zusammenge- 
faltete Verdeck zu verstauen. 

Fig. 4 eine vergroBerte Detailansicht des ersten SchloBbe- 
reiches, 

Fig. 5 eine vergroBerte Detailansicht des zweiten SchloB- 
bereiches. 

Fig, 6-8 unterschiediiche Positionen entsprechend den 
Fig. 1 bis 3, in denen die Lage der Stauraumabdeckung ver- 
deutlicht ist. 

GemaB Fig. 1 bis 3 ist jeweils die Heckpartie eines Fahr- 
zeugs in Seitenansicht dargestellt, wobei sich in der Zeich- 
nung links das vordcre Endc und in dcr Zcichnung rcchts 
das hintere Ende des Fahrzeugs befmden. 

Das Fahrzeug hat eine Heckklappe 1, die wahl weise als 
Kofferraumdeckel um eine nahe ihrer Vorderkante 3 ange- 
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orrincie vordcrc Schwcnkachsc 5 oder als Vcrdeckkastcn- 
klappc u m cine nahe ihrcr Uinlcrkanic 7 angeordncie hi mere 
Schwcnkachsc 9 schwenkbar isl. Als vordcrc Schwcnkachsc 
5 isl cin vordcrcr Vicrgelcnkmcchamsmus 11 /.wischen dcr 
Heckklappc 1 und cincr Karosscric 13 und als hinicrc 
Schwcnkachsc 9 isl cin hinicrcr Viergelenkmechanismus 15 
/.wischen dcr Karosscric 13 und der Hcckklappc 1 ausgcbil- 
del. Im Bcrcich dcr Vordcrkanic 3 isl cine Dachkonslruktion 
17, besichcnd aus cincm an dcr Obcrkanie der Windschuiz- 
schcibc (nichl dargcstellt) bcfcsligbaren fcslcn Dachclcmcnt 
19 und cincm am Dachelenicnt. 19 angclenklen Heckfcnsicr- 
c lenient 21 angebracht. Diesc Dachkonslruktion 17 ist bc- 
nachbart zur Vordcrkanic 3 der Hcckklappc an dcr Karossc- 
ric 13 angclcnkl, uber cine Zwangsslcuerung (nichl dargc- 
steill) zusamnicn fall bar und bci uni die hinicrc Schwcnk- 
achsc 9 cingeschwcnkicr Hcckklappc 1 ini Koffcrraum 23 
verstaubar. 

In Fig. 1 isl die Hcckklappc 1 in gcschlosscncr Stellung 
dargcstellt. Die Hcckklappc 1 dcckl. den wahlwcise als Stau- 
raum Dir Gcpack und/odcr die zusamniengcfahcic Dach- 
konslruktion 17 dicnenden Koffcrraum 23 ab. Dcr im vorde- 
ren Bcrcich der Heckklappc 1 angeordncie, vordcrc Viergc- 
lenkinechanisinus 11 umfaBl cinen ersten Hebel 25, der uber 
cin erslcs Gelenk 31 an der Karosscric 13 und uber cin zwei- 
les Gclcnk 32 an der Hcckklappc 1 angclcnkl isl, und cinen 
zweilen Hebel 27, dcr Liber cin drilles Gelenk 33 an der Ka- 
rosscric 13 und uber cin vicrtcs Gelenk 34 an dcr Heck- 
klappc 1 angclcnkl ist. Das erstc Gelenk 31 isl nahe dem 
vorderen Endbercich dcr Hcckklappc 1 und das zweite Ge- 
lenk 32 vor und etwas obcriialb des ersten Gelenks 31 nahe 
der Vorderkante 3 angeordnei. Das dritte Gelenk 33 ist in ei- 
nem mittleren Abschnitt der Langserstreckung des Koffer- 
raums 23 etwas unterhalb des ersten Gelenks 31 und das 
viertc Gelenk 34 im vorderen Endbereich der Heckklappe 1 
etwas oberhalb und vorderhalb des ersten Gelenks 31 ange- 
ordnet. Der zweite Hebel 27 ist um etwa das dreifache lan- 
ger als der erste Hebel 25. 

Der hint ere Viergelenkmechanismus 15 besteht aus dem 
zweite n Hebel 27 und einem im hinteren Endbereich des 
Kofferraums 23 in etwa vertikal angeordneten dritten Hebel 
29, der uber ein fiinflcs Gelenk 35 an der Karosserie 13 und 
uber ein sechstes Gelenk 36 an der Heckklappe 1 befestigt 
ist. Die Heckklappe 1 hat im hinieren Endbereich einen sich 
nach unten in die Nahe eincs StoBfangers 39 erstreckenden 
schrag nach vorn oben geneigten Abschnitt 2. Der dritte He- 
bel 29 erstreckt sich auf der Innenseite des Kofferraums 23 
in etwa parallel und benachbart zu diesem Abschnitt 2 der 
Heckklappe 1, wobei das funfte Gelenk 35 nahe der unteren 
Kante des vertikalen Abschnitts 2, benachbart zum StoBfan- 
ger 39 und das sechste Gelenk 36 im hinteren oberen Be- 
reich des Kofferraums 23 angeordnei ist. 

Zwischen dem ersten Gelenk 31 und dem sechsten Ge- 
lenk 36 ist gelenkig ein Stutzhebel 41 angeordnet. Das sech- 
ste Gelenk 36 ist uber einen ersten SchloBmechanismus 43 
mit der Hecklappe 1 losbar verbunden. Der erste SchloBme- 
chanismus 43 hat konzentrisch zur Drehachse um das sech- 
ste Gelenk 36 einc drehbare Scheibe 45, die mil einem radia- 
len Schlitz 47 versehen ist, und einen an der Heckklappe 1 
angeordneten Stift 49, der, wenn die Heckklappe um den 
vorderen Viergelenkmechanismus 5 verschwenkt wird, in 
den Schlitz 47 einfuhrbar ist. Um die Heckklappe in der in 
Fig. 1 dargestellten Stellung zu halten wird die Scheibe 45 
verdrehL, wobei die Scheibe 45 zusammen mit dem sechsten 
Gelenk 36 mit dem Stift 49 und damit mit der Heckklappe 1 
vcrricgclt wird. " " 

Der erstc SchloBmechanismus 43 kann demnach zwei 
Stellungen einnehmen, wobbi lri einer ersten Stellung das 
sechste Gelenk 36 mit der Heckklappe 1 verbunden ist und 



in cincr zweilen Slcllung das sechste Gclcnk 36 gegenuber 
dcr Heckklappc 1 gclosi ist. Bclindcl sich der erste SchloB- 
mechanismus 43 in der nichl vcrriegellen Stellung, so wird 
das sechsic Gclcnk 36 zusammen mil der Scheibe 45 und 

5 dem driltcn Hebel 29 durch den Stutzhcbcl 41 in Position 
gegenuber dem Slifl 49 gehallcn. 

Das erste Gelenk 31 ist uber cinen zweilen SchloBmccha- 
nismus 51 mil der Hecklappe 1 losbar verbunden. Dcr 
zweite SchloBmechanismus 51 hat cine Riegelscheibc 53, 

10 die an cincm Eortsalz des Stiiizhcbcls 41 dcrart angeordnei 
ist, da6 der Drehpunkt der Riegelscheibc 53 konzentrisch 
zur Drehachse des vicrtcn Gelenks 34 zu liegen kommi, 
wenn sich die Heckklappc 1 in gcschlosscncm Zustand be- 
findet. Die Riegelscheibc 53 hai einen zu ihrem Drehpunkt 

15 konzentrischen, krcisfoniugen Schlitz 57. Weiierhin hat der 
zweite SchloBmechanismus 51 cinen an dcr Karosscric bc- 
testigtcn Stift 55, der bci gcschlosscncr Heckklappe 1 durch 
cine wcchsclscitigc Drchbcwcgung dcr Riegelscheibc 53 
mil dem an dcr Riegelscheibc ausgebildcten kreislormigen 

20 Schlitz 57 in und auBcr Eingriff bringbar isl. 

Die Riegelscheibc 53 ist zusalzlich mil einem radialen 
Schlitz 59 versehen, der mil einem an der Hecklappe 1 als 
Verlangcrung der Drehachse des vierlen Gelenks 34 ange- 
ordneten weilcrcn Still 61 durch einc wcchselseitige Dreh- 

25 bewegung der Riegelscheibc 53 in und auBcr Eingriff bring- 
bar ist. 

Damit kann der zweite SchloBmechanismus 51 drei Stel- 
lungen einnehmen, wobei in einer ersten Stellung das erste 
Gelenk 31 iibcr den Stutzhebel 41 mil der Karosserie 13 und 

30 ebenso uber den Stiitzhebel 41 mil der Heckklappe 1 ver- 
bunden ist (Fig. 1). In einer zweilen Stellung ist das erste 
Gelenk 31 uber den Stutzhebel 41 mit der Karosserie 13 ver- 
bunden und der Stutzhebel 41 ist gegenuber der Heckklappe 
1 gelost (Fig. 2). In einer dritten Stellung ist der Stutzhebel 

35 41 zusammen mil dem ersten Gelenk 31 gegenuber der Ka- 
rosserie 13 gelost und mil der Heckklappe 1 verbunden (Fig. 
3). 

Die Verriegelungsfunklion des radialen Schlitzes 59 der 
Riegelscheibe 53 nut dem an der Heckklappe 1 befestigten 
40 Sufi 61 isl eine zusatzliche Funktion, um einerseits bei ge- 
schlossener Heckklappe 1 einen sicheren VerschluB der 
Heckklappe 1 zu gewahrleislen und andererseils die Posi- 
tion des ersten Gelenks 31 bcim Verschwenken der Heck- 
klappe 1 um den hinieren Viergelenkmechanismus 15, d. h. 
45 wenn das ersle Gelenk 31 gegenuber der Karosserie 13 ge- 
lost ist, sicher in Position zu halten. Nomialerweise genugt 
der Stutzhebel 41, um das von der Karosserie geloste erste 
Gelenk 31 in Position zu halten, da bei Verriegelung des er- 
sten Gelenks 31 gegenuber der Karosserie 13 und des sech- 
50 sten Gelenks 36 gegenuber der Heckklappe 1 eine mechani- 
sche Uberbestimmtheit vorliegl, die die Heckklappe 1 in ge- 
schlossener Position halt. 

Der hintere Viergelenkmechanismus 15 und der vordere 
Viergelenkmechanismus 11 teilen sich den zweilen Hebel 
55 27, so daB, wenn die Heckklappe 1 um den hinteren Vierge- 
lenkmechanismus 15 schwenkL, die Verbindung des ersten 
Hebels 25 zwischen Karosserie 13 und Heckklappe 1 gelost 
werden muB oder wenn die Heckklappe 1 um den vorderen 
Viergelenkmechanismus 11 schwenkt, die Verbindung des 
60 dritten Hebels 29 zwischen der Karosserie 13 und Heck- 
klappe 1 gelost werden muB. Schwenkbewegungen um den 
hinteren oder um den vorderen Viergelenkmechanismus 
konnen hierbei jeweils durch Antreiben des zweilen Hebels 
27 erfolgen. Hierdurch wird die Beiatigung gegenUber be- 
65 kanntcn Mcchanikcn dcutlich vcrcinfacht, da nur cin cinzi- 
ger Hebel uber einen einzigen Antrieb angetrieben werden 
muB, um die unterschiedlichen Offnungsposilioheri der 
Heckklappe zu erreichen. 
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Der vorstehend beschricbenc Mcchanisnius isl sowohl 
aufder rcchicn als auch auf dcr linkcn Scilc dcs Fahrzcugs 
un Kofferraum obcrhalb cincs Radhauscs 63 vorgcschcn. 

Nachsiehend wird dcr Funktionsablauf hcini Vcrschwen- 
kcn der Hcckklappc 1 aus der gcschlosscncn Position dcr 
Heckklappe 1 gemaB Fig, I um den vordcrcn Viergelenkme- 
chanismus 11 in die geoffnete Posiiion der Hcckklappc 1 ge- 
maB Fig. 2 beschrieben. Zunachsl wird der erste SchloBme- 
chanismus 43 von seiner ersien Slcliung (Fig. I), bci dcr das 
scchstc Gclcnk 36 mil dcr Hcckklappc 1 verbunden is!, in 
seine zweite Steilung (Fig. 2). bci der das sechsle Gelenk 36 
gegenuber der Heckklappc 1 gelost isl, bewegt. Weiterhin 
wird der zweile SchloBmechanismus 51 von der ersien Slcl- 
iung (Fig. 1 ), bei der das erste Gelenk 31 ubcr den Stutzhe- 
bel 41 mit der Karosserie 13 und ebenso uber den Stutzhebel 
41 mil der Heckklappc 1 verbunden ist, in die zweile Stcl- 
lung bewegt (Fig. 2), bci der das erste Gelenk 31 liber den 
Slulzhcbcl 41 mil dcr Karosserie 13 verbunden isl und dcr 
Stutzhebel 41 gegenuber der Heckklappc 1 gcldsl isu Dann 
wird der zweile Hebel 27 mittels eines cleklromotorischen 
oder hydraulischen Antricbs 65 im Uhrzeigersinn um das 
dntle Gelenk 33 gedrehl, so daB die Heckklappe 1 um das 
vordere Viergelenk 11 in eine geoffnete Position ge- 
schwenkt wird, bei der der Koffcrraum 23 von der Riickseite 
dcs Fahrzeugs zum Beladen mil Gepack zuganglich wird. 
Der VcrschluB der Heckklappc 1 erfolgt in umgekehrter Rci- 
henfolge. 

Nachsiehend wird der Funktionsablauf beim Verschwen- 
ken der Heckklappe 1 aus der geschlosscnen Posiiion der 
Heckklappe 1 gemaB Fig. 1 um den hinteren Viergelenkme- 
chanismus 15 in die geoffnete Position dcr Heckklappe 1 ge- 
maB Fig. 3 beschrieben, bci der ein Verstauen der zusam- 
mengefalleten Dachkonstruktion 17 im Kofferraum 23 mog- 
lich isl. Dabei verbleibt der erste SchloBmechanismus 43 in 
seiner ersten Steilung (Fig. 1), bei der das sechsle Gelenk 36 
mit der Heckklappe 1 verbunden isl. Weiterhin wird der 
zweite SchloBmechanismus 51 von der ersten Steilung (Fig. 
1), bei der das erste Gelenk 31 uber den Stutzhebel 41 mil 
der Karosserie 13 und ebenso uber den Stutzhebel 41 mit der 
Heckklappe 1 verbunden ist, in die dritte Steilung bewegt 
(Fig. 3), bei der der Stutzhebel 41 zusammen mit dem ersten 
Gelenk 31 gegenuber der Karosserie 13 gelost und mit der 
Heckklappe 1 verbunden ist. Dann wird der zweite Hebel 27 
mittels des Antriebs 65 im Uhrzeigersinn um das dritte Ge- 
lenk 33 gedreht, so daB die Heckklappe 1 um das hintere 
Viergelenk 15 in eine geoffnete Position geschwenkt wird, 
bei der der Kofferraum 23 als Stauraum von der Vorderseite 
zum Verstauen der zusammengefalteten Dachkonstruktion 
17 zuganglich wird. Der VerschluB der Heckklappe 1 erfolgt 
in umgekehrter Reihenfolge. 

Die Drehbewegung des Antriebs 65 um den zweiten He- 
bel 27 sowohl um den vorderen Viergelenkmechanismus 11 
als auch um den hinteren Viergelenkmechanismus 15 kann 
durch eine Gasdruckfeder oder ahnliches unterstutzt wer- 
den. 

Der als Hilfsrahmen fungierende Stutzhebel 41 dient als 
Positionicreinrichtung fur die jeweils geloste gelenkige 
Endseite des ersten Hebels 25 oder des dritten Hebels 29. 
Ein geloster erster oder dritter Hebel 25 bzw. 29 konnte auch 
beispielsweise durch eine federvorgespannte Klemmein- 
nchtung wahrend seiner Stillstandszeit in Position gehalten 
werden. 

Beim vorstehenden Aufbau ist die Dachkonstruktion 17 
als eine aus einem festen Dachteil 19 und einem festen 
Hcckfcnstcrtcil 21, die nach Art dcs Mercedes SLK mitcin- 
ander gelenkig verbunden sind, ausgebildet. Die Dachkon- 
struktion 17 kann auch in anderer Art aus festen, aneinander 
angelenkten Dachteilen oder als eine zusammenklappbare 



Stoffkonsiruklion ausgebildei scin. 

Wic in den Fig. 6 bis 8 analog zu den in den Fig. 1 bis 3 
dargcstellicn Offnungs- bzw. SchlieBpositionen der Hcck- 
klappc 1 vcrdcutlichl isl, ist eine bci geschlossenein Fahr- 
5 zcugdach als Hutablage dienende vordere Stauraumabdek- 
kung 66 im dargcstellicn Ausfuhrungsbcispicl uber zwei 
starrc Halterungen 67 bzw. 68 test mil dem als Hilfsrahmen 
dicnenden Stutzhebel 41 verbunden, so daB sie bei geschlos- 
sener Hcckklappc 1 (Fig. 6) oder bei als Kofferrauiudcckcl 
to gcoffnclcr Hcckklappc 1 (Fig. 7) unvcrandert in ihrcr Posi- 
tion verbleibt. Dagcgen schwenkt die Stauraumabdeckung 
66 bei freigelegtem Stauraum 23 mit dem in diesem Falle 
mil der Heckklappc gekoppelten Hilfsrahmen in Form des 
Stutzhebels 41, so daB der Stauraum 23 auch in seinem vor- 
deren Bereich ohnc zusatzliche Mechanik fur die Hutablage 
in vollem Umfang zuganglich ist. Stall einer starrcn Verbin- 
dung zum Stutzhebel 41 kommt alternaiiv auch cine 
schwenkbarc Anlcnkung dcr Stauraumabdeckung 66 am 
Stutzhebel 41 in Bctracht. 
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Bezugszeichenliste 



1 Heckklappc 

2 vcrtikaler Abschnitt der Heckklappe 

3 Vbrderkante 
5 vordere Schwenkachse 
7 Hinterkante 
9 hintere Schwenkachse 
11 vorderer Viergelenkmechanismus 
13 Karosserie 

15 hinterer Viergelenkmechanismus 
17 Dachkonstruktion 
19 Dachelement 
21 Heckfensterelement 
23 Stauraum 
25 erster Hebel 
27 zweiter Hebel 
29 dritter Hebel 

31 erstes Gelenk 

32 zweites Gelenk 

33 drittes Gelenk 

34 viertes Gelenk 

35 fiinftes Gelenk 

36 sechstes Gelenk 
39 StoBfanger 
41 Stutzhebel 

43 hinterer SchloBmechanismus 
45 drehbare Scheibe 
47 radialer Schlitz 
49 Stift 

51 vorderer SchloBmechnismus 
53 Riegelscheibe 
55 Stift 

57 kreisformiger Schlitz 
59 radialer Schlitz 
61 Stift 
63 Radhaus 

65 Antrieb 

66 Stauraumabdeckung 
60 67Halterung 

68 Halterung 

Patentansprtiche 



30 



is 



40 



45 



50 



55 



65 



1. Stauraumabdeckung fur cin urhwandclbarcs Fahr- 
zeugdach mit einer am Fahrzeug angeordneten, 
schwenkbaren Heckklappe (1), die wahlweise als Kof- 
ferraumdeckel um eine nahe ihrer Vorderkante (3) an- 
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geordneic vordcrc Schwcnkachsc (5) cxier als Vcrdeck- 
kasicnklappc uin cine nahc ihrcr Hinlerkanic (7) ange- 
ordncte hinlcrc Schwcnkachsc (9) schwenkbar isl, wo- 
bci die Hcckklappe (1) an eincm Hilfsrahmen (41) an- 
gclenkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Siau- 5 
raumabdeckung mil deni Hilfsrahmen (Slulzhcbel 41) 
verbunden isl. 

2. Slauraumabdeckung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnci, daB dicsc fest mil deni Hilfsrahmen 
(Stutzhcbcl 41) verbunden isl. 10 

3. Slauraumabdeckung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB diese drehbar am Hilfsrahmen 
(Still /.hcbcl 41) befcsligl isl. 

4. Slauraumabdeckung nach cinem der vorherge hen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 15 
Hcckklappe (1) ubcr cine Mehrgelenkmcchanik mil 
deni Hilfsrahmen (SlUizhcbcl 41) verbunden isl. 

5. Slauraumabdeckung nach Anspruch 4, dadurch gc- 
kennzcichncl, daB ein vordercr Viergelenkmechanis- 
mus (11) einen crstcn Rebel (25) hat. der ubcr ein crstcs 20 
Gclenk (31) an cincr Karosseric (13) des Pahr/.cugs 
und ubcr ein zweites Gclenk (32) an der Hcckklappe 
(1) angclcnkt isl, und einen zwciten Hcbcl (27) harder 
Liber cin drities Gclenk (33) an der Karosseric (13) und 
iiber ein viertes Gclenk (34) an der Hcckklappe (I) an- 25 
gelenkt ist. 

6. Slauraumabdeckung nach Anspruch 4 odcr 5, da- 
durch gekennzeichnet. daB cin hinterer Viergclenkme- 
chanismus (15) einen zwciten Hcbcl (27) hat, der liber 
ein drittes Gelenk (33) an eincr Karosseric (13) des 30 
Fahrzeugs und iiber ein vicrtes Gelenk (34) an der 
Heckklappc (1) angelcnkt isl, und einen driuen Hebel 
(29) hat, der ubcr ein ftinft.es Gclenk (35) an der Karos- 
seric (13) und iiber ein sechstes Gclenk (36) an der 
Heckklappe (1) angelenkt ist. :,;> 

7. Slauraumabdeckung nach eincm der Anspruche 5 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, 

daB der zweite Hebel (27) dem vorderen und dem hin- 
leren Viergelenkmechanismus (11, 15) gemeinsam isl 
und daB zum Schwenken um den vorderen Viergelenk- 40 
mechanismus (11) entweder das sechste Gelenk (36) 
gegenuber der Heckklappe (1) oder das runfte Gelenk 
(35) gegen ubcr der Karosserie (13) losbar ist, 
und daB zum Schwenken um den hinteren Viergelenk- 
mechanismus (15) cmweder das zweite Gelenk (32) 45 
gegenuber der Heckklappe (1) oder das erste Gelenk 
(31) gegenuber der Karosserie (13) losbar ist. 

8. Slauraumabdeckung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch Antreiben des zweitcn Hebels 
(27) die Schwenkbewegung des vorderen Viergelenk- 50 
mechanismus (11) und auch die des hinteren Vierge- 
lenkmechanismus (15) erfolgt. 

9. Stauraumabdeckung nach einem der Anspruche 5 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Gelenk 
(31) und das runfte Gelenk (35) iiber einen als Hilfsrah- 55 
men wirkenden Siutzhebel (41) gelenkig verbunden 
sind, wobei beim Schwenken um den vorderen Vierge- 
lenkmechanismus (11) das sechste Gelenk (36) iiber ei- 
nen ersten SchloBmechanismus (43) gegenuber der 
Heckklappe (1) gelost und das ersle Gelenk (31) iiber 60 
einen zweiten SchloBmechanismus (51) mitder Karos- 
serie (13) verbunden ist und wobei beim Schwenken 
um den hinteren Viergelenkmechanismus (15) das erste 
Gelenk (31) uber den zweiten SchloBmechanismus 
(51) gegenuber der Karosseric (13) gelost und das 65 
sechste Gelenk (36) iiber den ersten SchloBmechanis- 
mus (43) mitder Heckklappc (1) verbunden ist. 

10. Stauraumabdeckung nach Anspruch 9, dadurch 
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gckcnnzcichnel, daB cin vordercr SchloBmechanismus 
(51) drci Stcllungcn cinnchmcn kann, wobei in cincr 
crstcn Slellung das ersle Gclenk (31) iiber den Sluizhe- 
bcl (41) mil der Karosserie (13) und cbenso iiher den 
Stutzhcbcl (41 ) mil der Heckklappc (1) verbunden isl, 
in eincr zwciten Slellung das ersle Gclenk (31) iiber 
den Stutzhcbcl (41) mil der Karosseric (13) verbunden 
und gegenuber der Heckklappc (I) gelost isl, und in ci- 
ncr driuen Slellung das erste Gelenk (31) ubcr den 
Stutzhcbcl (41) gegenuber der Karosserie (13) gelost 
und mil der Heckklappc (1) verbunden ist. 
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